Seilbahn trotz Mehrkosten

Die Bahn lasst eine
Stiitze auf dem
Bahnsteig zu. Die
Talstation kann also
nah ans Gleis riicken.
Von Katharina Riith

Auch wenn die Baukosten stei-
gen, kann die Seilbahn wirt-
schaftlich betrieben werden.
Das ist ein Ergebnis mehrerer
Priifauftrige an die Stadtver-
waltung, das jetzt in den politi-
schen Gremien vorgestellt wird,
Darin geht esauch um denPreis
fiir das Grundstiick fiir die Tal-
station am Hauptbahnhof tind
die Integration des Gebaudes
in den neu gestalteten Dop-
persberg.

Als der Rat im Juli 2017 den
Grundsatzbeschluss zum Bau
der Seilbahn fasste, legte er
auch fest, dass die Baukosten
mit dem Stand vom Dezember
2016 festgeschriebenseinsollen
-auf82,7 Millionen Euro, Erhé-
hendiirfensie sichnur entspre-
chend dem Baukostenindex. Da-
her wurden die Kosten im drit-
ten Quartal 2018 auf 88,9 Milli-
onen Euro angepasst.

Grundstiick fiir Talstation
soll nach Abriss 1 Euro kosten
Das wirkesich aufdie geforderte
Kosten-Nutzen-Untersuchung
nicht aus, heift es in der Vorla-
ge. Das bestétigt Ulrich Jaeger,
Geschiftsfiithrer von WSW mo-
bil. Die Steigerung der Baukos-
ten spielten nureine kleine Rol-
le. Die Kosten-Nutzen-Analyse
sei ,ein standardisiertes Ver-
fahren, das eine Vielzahl von
Faktoren einbezieht", erklirt
er. ,Eine volkswirtschaftliche
Methode, um den Nutzen zu
bewerten.” Einbezogen wiirden
auch Umweltaspekte wie die
Energie-Reduzierung, der ver-
ringerte CO,-Ausstol oder der
geringere Larm. Auf der ande-
ren Seite stiegen auch die Kos-
ten fiir den Betrieb von Bussen,
etwa Lohn-und Energiekosten,
die durch die Seilbai%m
spart werden sollen.
Dass die Baukosten steigen,
iiberrascht die Vertreter der

einge-

Die Skizze sieht vor, dass die Talstation in gleicher Hohe mit dem Bahnhofsgebaude liegt.

Initiative ,Seilbahnfreies Wup-
pertal“nicht. Siefiirchtenaller-
dings durchaus, dass damit die
Wirtschaftlichkeit ~gefahrdet
ist. Die Finanzierung sei ,,auf
Kante gendht*, so Marc Gen-
nat vom Vorstand der Initiati-
ve, er fordert Transparenz der
Wirtschaftlichkeitsberech-
nung. Jaeger widerspricht der
Darstellung, dass die Finanzie-
rung eng ist: ,Wir haben viele
Puffer eingebaut.

Mehr Transparenz fordert
dieInitiativeauchbeider Frage,
wie die Kosten fiir das Grund-
stiick zustande kommen, auf
dem die Talstation entstehen
soll. Auf Priifung der Verfiig-
barkeit des Grundstiicks hatte
der Rat bestanden. Laut Vorla-
ge wird das Grundstiick - nach
Abriss des bestehenden Gebau-
des-einEurokosten. Ulrich Jae-

macht deutlich: ,,Das Gebau-
ﬁzrloszuwerden, kostet richtig
Geld. i

Die Initiative wundert der

Preis dennoch, der Grund-

stiickspreis an dieser Stel-
le diirfe bei 600 Euro pro Qua-
dratmeter liegen. Dass bei Ab-
zug der Abrisskosten genau ein
Euro herauskomme, ,.erscheint
merkwiirdig®, findet der Vor-
stand. Auch hier fordert die
Initilative die Offenlegung der
en.

In dem Verwaltungsbericht
ﬁeht es auch um die , stadte-

auliche Integration der Tal-
station”, Dazu hat sich das Bii-
roRKW Architektur +in Diissel-
dorf erste Gedanken gemacht.
Nach dessen Skizze kann die Ge-
béudefassade zunichst auf glei-
chgr I-ézl‘lnie ‘mit dem Bahnhofs- boler

dude liegen, etwa gegenii

ﬁir Bahndirektion mgftgseie wei-
ter hervor. , Durch die Aufnah-
me der Gebiudekanten entsteht
ein gefasster Platz", heiBt es in
der Beschreibung dazu.

Die Talstation soll eine mo-
derne Fassade haben, die die
ersten drei Geschosse verbin-
det und ,,in Harmonie mit den
historischen Fassaden gestal-

tet* wird. Die eigentliche Tal-
station selbst mit Ein- und Aus-
stiegsebene befindet sich dar-
iiber auf etwa 14 Metern Hohe
und soll optisch abgesetzt wer-
den.Ein Vorschlﬁist, dieunte-
ren Stockwerke fiir Biiros und
Praxen zu nutzen.

Die oberen Geschosse werden
iiber die Gleise ragen, von einer
Stiitzeauf den Bahnsteig 2/3 ge-
tragen. Das habe die Bahn an-
geboten, berichtet Ulrich Jaeger.
Auf diese Weise brauche das Ge-
béude weniger Platz Richtung
Bahndirektion. Grundsitzlich

sei die Bahn mit dem Bau der *
Talsetione

einverstanden: , Wir
haben mit den relevanten Stel-
len gesprochen’, versichert Ul-
richJaeger. Vorgesehen istauch
die Méglichkeit, dass eine Brii-
ckeTalstation und Siidstadt ver-
bindet. Auf diese Weise erhiel-
ten die Siidst4dter eine barrie-
refreie Direktverbindungindie
Innenstadt. Die Briicke miisste
aber die Stadt bauen, betontJae-
ger. Letztendlichwird es fiir die

moglich

Skizze: RKW Architektur+
s .
BURGERBETEILIGUNG

VERFAHREN An der Diskussion
iiber den Bau der Seilbahn sol-
len auch weiter Biirger beteiligt
werden. Die Bezirksregierung hat
auf die Maglichkeit einer Befra-
gung hingewiesen, halt es aber
fir irrefihrend, eine Bindung an
deren Ergebnis anzukiindigen.
Die Stabsstelle Birgerbeteiligung
schiagt verschiedene Formen der
Befragungvor.Unabhangigdavon
trifft Oberbiirgermeister Andreas
Mucke Mitte Februar die Mitglie-
der der Planungszelle, die 2016 das
Birgergutachtenerstelfthaben, zu
einem Informationsgesprach.

Talstation ebenso wie die Beg—
station ein Wettbewerbsverfah-
B gegzg'mnmg iiber die Gl
Die il ie Gleise
betrachtet die Initiative eben-
falls mit Skepsis, sie halt eine
solche Konstruktion fiir ,nicht
gerade einfach®. »5.16




